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Verkehrsabhangige LSA-Beeinflussung:

Vx-LISA

Derzeit am Markt befindliche LSA-Beein-
flussungssysteme arbeiten mit sogenannten
Meldepunktketten, die sich an den Buslini-
en orientieren. An fest definierten Melde-
punkten sendet der Bordrechner iiber Funk
eine Meldepunktnummeran den Kreuzungs-
rechner, der dann anhand der Nummer die
Fahrzeit ermitteln muss und zwar ohne wei-
tere Informationen tiber die momentane Ge-
schwindigkeit des Busses sowie liber die
augenblickliche Verkehrssituation.

Die besonderen Merkmale und Vorteile
von Vx-LiSA kdnnen folgendermafen zusam-
mengefalt werden:

1. Mit Vx-LiSA wird, und das ist bis-
her einmalig, die Beeinflussung der Ampel-
anlagen in Abhdngigkeit von der vom Fahr-
zeug-Bordrechner erfafiten Verkehrssituati-
on ermdglicht.

2. Der Bordrechner erkennt, berech-
net und ubertragt per Funktelegramm u.a.
die Fahrzeit, eine Fahrzeitkorrektur, eine

Fahrzeit
Stau
Haltestelle

Hier setzt Vx-LiSA an und verfolgt eine
Zielsetzung, die mit folgenden Systemansat-
zen beschrieben werden kann:

(1 Nur der Bus selbst weiR wie schnell er
fahrt, welche Verkehrssituation vor-
herrscht und welche Fahrzeit er unter die-
sen Umstdnden bis zum Ziel benétigt.

[ Wichtig bei der LSA-Beeinflussung ist
nicht so sehr die Genauigkeit, mit der die
Haltelinie erreicht wird, sondern vielmehr
die Genauigkeit des Eintreffzeitpunkts
am LSA-Knoten bzw. an der Haltelinie.

Aus diesem Grund wird bei Vx-LiSA die Fahr-

zeit bis zum LSA-Knoten/Abmeldepunkt im

Fahrzeug/Bus ermittelt und dann per Funk-

telegramm an den Kreuzungsrechner Gber-

tragen.

Staumeldung sowie den Halt an einer Hal-
testelle und zwar unter Beriicksichtigung der
gerade vorherrschenden Verkehrssituation.
Das Protokoli des Funktelegramms entspricht
dabei dem bundesweit eingesetzten VDV-
Standard Rog.xx . Folglich kann Vx-LiSA
auch in Lichtsignalsteuergerdten integriert
werden, die den OCIT-Standard anwenden.

3. Vx-LiSA orientiert sich nicht an
Buslinien und verwendet keine Meldepunkt-
ketten.

Die zu einem LSA-Knoten gehdrenden
Meldepunkte (MP) werden nur mit Stand-
ortkoordinaten beschrieben. Somit kann je-
der LSA-Knoten fiir sich definiert und die da-
zugehdrenden MP-Daten in einer Datenbank
abgelegt werden. Diese wiederum kann

Vx-LiSA®

Landesweit/bundesweit einsetzba-
res LSA-Beeinflussungssystem.

Fahrzeitermittiung erfolgt im Bus
unter Berticksichtigung der augenblickli-
chen Verkehrssituation, Obertragung der
Fahrzeit sowie Meldungen iber Stau und
Haltestellen mittels Funk vom Bus an'die
LSA-Steuerung.

Weiterleitung der Vx-LISA-Daten
als Verkehrsinfarmationen Uber den ,,flie-
Bendan Verkehr" auf einen Verkehrsrech-
ner zur Einbindung in ein dynamisch arbei-
tendes Verkehrsmanagementsysten,

Erfolgreich durchgefithrte Nachwei-

sse und Erprobungen.

dann allen in Frage kommenden Busbetrei-
bern, Feuerwehren, Rettungsdiensten usw.
zur  Verfiigung  gestellt werden.
Vx-LiSA kann somit landesweit, bundesweit
oder gar weltweit / grenziiberschreitend ein-
gesetzt werden.

4. Mit Hilfe der dynamischen Vorga-
ben / Parameter kann die Steuerung der
Ampelphasen ebenfalls dynamisch erfolgen.
Dies bringt nicht nur groBe Vorteile fir den
OPNV, sondern auch fiir den Normalverkehr
(v .

5. Aufgrund der offenen Systemar-
chitektur kénnen auf der Vx-Systemplatt-
form weitere Anwendungen integriert wer-
den, wie beispielsweise AnschluBsicherung,
dynamische Informationsanzeigen (D-FIS,
dyn. Haltestellen) , Tarifzonenwechsel, On-
linedienste, Innen- u. AuBenanzeigen steu-
ern, usw.

AuBerdem kann Vx-LiSA auch von anderen
Diensten wie z.B. Feuerwehr, Rettungswa-
gen, verwendet werden.

6. In der Systemerweiterung Vx-VUS
dient Vx-LiSA als Quelle fur Verkehrsinfor-
mationen iiber den ,flieRenden Verkehr*
und iiber den aktuellen Verkehrsfluss. Bei
Anschluss der LSA-Anlage an einen Verkehrs-
rechner werden die Vx-LiSA-Daten an diesen
weitergeleitet und in der Verkehrsmanage-
mentzentrale in ein dynamisch arbeitendes
Verkehrsmanagementsystem (VMS) einge-
bunden.

Die vom BMWA im Rahmen des Forder-
programms PRO INNO gefdrderte Entwick-
lung erfolgte in Flensburg unter der Beteili-
gung folgender Unternehmen:

[ Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. Hans Protschka,

Flensburg.

[ WINVERTEL GmbH, Haar bei Minchen.
[ Signalbau Huber, Niederlassung Kiel.

Der Nachweis des neuartigen und inno-
vativen Verfahrens mit daran anschlieBender
mehrwdéchiger Erprobung im Linienbetrieb
wurde sehrerfolgreich durchgefiihrt mit LSA
Anlagen von Signalbau Huber und Siemens.

Vx-LiSA sowie Vx-VUS wurden vom
Ing.Biiro Hans Protschka zum Patent ange-
meldet.
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